La voiture dans le collimateur

TRANSPORTS. Le futur schéma d’aménagement de la région lle-de-France
concocté par la gauche remet en cause plusieurs grands projets routiers et fait la part

belle aux transports en commun. Dur, dur pour les automobilistes.

'EST UNE PREMIERE
en Ne-de-France. [a ré-
gion, dans son budget
2007 comme dans le fu-
tur schéma directeur qui
fixe les grandes orientations daména-
gement pour les vingicing pro-
chaines années, promet de metire la
Priorils surles trAnsports en commn
au détiment de la route, 11 faut re-
chercher des « alternatives a I'usage
de la voiture et du camion » et metire
fin aux grands projets moutiers, ex-
pligue ainsi le document qui devrait
étre présenté dermain sur proposition
de Jean-Paul Huchon, le président PS
de ITle-de-France.

Un choix « anti-automobile » qui
fait bondir, notamment a droite et
chez les représentants des automohbi-
listes déja échaudés par lexpérience
parisienne. « Aprés Pars, la région
sous la pression des ayvatollahs écolo-
gistes sappréte a pénaliser les Franci-
liens les plus &loignés qui, faute de
transports en commun, sont
contraints de se déplacer en voiture »,
constate Roger Karouichi, le porte-
parole de ITUMP. Et Christian Géron-
dean, président des Automobiles
Cluhs dexpliguer que, si+« 70 % se dé-
placent chagque jour en voiture, cest
parce quils ne peuvent pas faire au-
rement »

Reste que la région parisienne est
plus que jamais an bord du grand em-
bouteillage. Une réfcente éude de
I'Atelier parisien durbanisme (Apur)
prévoit que le nombre de déplace-
ments augmentera encore de | mil-
lion dict quinze ans. Si den n'est fait,
la congestion menace avec des bou-
chons permanents en dehors des
heures de pointe el 4 terme, une
panne Geonomique certaine,

Les lienes de métro
et de RER sont saturées

Selon l'association Paris-lle-de-
France capitale Sconomigue, qui réu-
nit 200 chefs de grandes entreprises
[fanciliennes, les bouchons sur les
routes provoguent déesonmais 2 mil-
liards d'euros de mangue 4 gagner !
Pis. 'embouteillage conceme tout au-
tant les ransports en commun, Avec
plus de 1,5 milliamd de voyageurs, les
lignes de métro et de RER n'ont ja-
mais été aulanl salurées gquau-

jotird T,

Che faire 7 Si la guestion est plus
que jamais posée, les diverses solu-
tions proposées ne sont pas forcé-
ment & la hauteur des problémes.
Certes, le renfort des transpors en
cormmin, préconisé par la gauche

comme par la droite (cette demigre
propose par cxemple la carte orange a
prix uniquel, parait incontoumahle.
En particulier pour les relations ban-
lieue-banlieue, qui, de plus en phus
nombreuses, sont les plus difficiles a
effectuer.

Mais faut-il pour autant clouer la
vioiture au pilod en stoppant net les
grands investissements routiers et en
majorant les taxes sur Pessence et les
cartes grises 7 Sur ce point, personmne
n'est d'accord. « 11 est absurde d'affir-
mer que la voilure cest mauvais el
que le métro est bon, résume Chris-
fian Gérondeau, car beaucoup de
banlieusards préféreraient avoir le
métro i leur pore. » « Fau o, lui ré-
torque la verte Mireille Fern en évo-
quant la lutte contre Ia pollution : « I
faut remetire en cause la voilure
comme meodéle. » Le rappont poli-
tique en faveur de la gauche penmel-
tra & Jean-Paul Huchon de mettre ses
pas dans ceux de Bertrnd Delano,
le maire de Pans, qui depuis son ami-
vée semploie 4 réduire la place de 1a
voiture en centre-ville. Cest siir, dans
ces conditions, mouler en ville devrait
etre de plus en plus difficile dans les
prochaines années.

Micoras FErRTIN
eT Jean-Marc PLANTADE



Les projets retoqués par la région

VIS DEFAVORABLE. Dans

le fistur schéma d'aménage-

ment de la région TNe-de-
France, la région s'oppose ferme-
ment i sept projets routiers de I'Etat
Deewx sont pourtant déja actés par le
ministre des Transports, Dominigque
Perben : e prolongement de la A 12
et la Francilienne, DNautres Haisons
sonf annonceées, pour certaines de-
puis plus de vingt ans. L 'Etat — quia
la compétence en la matiere — de-
via décider ou non 81 passe en
fioree... Mais, dans ce cas, ce sera
sans l'argent de la négion.

1. Le prolongement de I'au-
toroute A 12 de Salnt-Quen-
tin-en-Yvelines aux Essarts-
le-Roi (Yvelines). Ce projet fail
débat depuis vingt ans ef divise les

[r'ff?_'

LE FAIT DU JOUR 2a4
L4 POLITIQUE s5ai
VIVRE MIEUX Balo
VOTRE ECONOMIE 1313
LES FAITS DIVERS 141y
L% METED, L'HORDSCOPE 18
LES SPORTS Mai3
LE SPORT HIPFIQUE 2ha 28
LES ANNONCES 234531
LE CARNET 32
LES SPECTACLES 33ads
LA TELEVISION 35338
LES JEUX 35
LE KENG 10

Lzx fnformations démanemeniales
£ e cirerdanion sont en caliler centiral

associations locales. Le 24 octohre
demier, Dominique Perben a tran-
ché en choisissant 'une des tmis va-
riantes.

2. Le prolongement de la
Francilienne entre Cergy-
Pontoise (Val-d'Oise) et
Poissy (Yvelines). Comme le
projet précédent, cette liaison qui
boucle la Francilienne a &té actée
par le ministre des Transports.

3. La N 13 en souterrain du
périph a:La Défense. Le projet
de couverlure de 1,4 kn vient d'étre
déclaré diintérét public. Une éude
va étre réalisée pour savoir comment
financer son coft exorbitant de
750 millions d'euros.

4. La liaison Saint-Quentin-

seau (projet de la future
A 126). Ce projet doit dessemnvir le
nouveau pile de logements et d'acti-
vités prévu sur le plateau de Saclay,

5. La création d'une vole ra-
pide entre Meaux et Melun
{Seine-at-Marne) (N 36). Cest
un maillon de la quatriéme rocade
francilienne qui doit relier le centre &
I'est de la Franee.

6. L'amélioration de la liai-

son Meaux-Senlis (Seine-et-

Marne).

7. La liaison A 13-N 12 dans
la vallée de la Mauldre (Yve-
lines). Autrefois baplisée A 88,
eest un autre maillon d'une « qua-
trigme rocade routigre » qui doit per-
mellre de relier la Normandie au
centre de Ia France,

_
CLES

® 35 millions. Le nombre de déplacements quuhdiens en
lle-de-France tous modes eonfondus,

B 20 % des voyageurs de banlieue 4 banlieue en transport en
commun sont obligés de passer par Pans. ;

® 1 million. L'augmentation du nombte de trajets supplémentaires
quotidiens d'ici 4 2020 en lle-de-France selon une étude de I'Apur,
L'augmentation des déplacements concernera surtout les laisons
banlieue & banlieue (+ 15 % dici a 2020}, A l'intérieur de Paris, le
nombre de déplacements devrait en revanche baisser de 3 % (soit
100 000 déplacements de moins chagque jour). .

m 53 % des ménages parisiens n'ont pas de voiture mais
sealement 28 % des habitants de pefite couronne et 14 % de ceux
de grande couronne. Un écart qui ne cesse de se creuser. '
® 45 minutes. 1e femps moyen mis par un habitant de petite
couronne pour se rendre au travail. Un Parisien met quinze
minutes de moins.

® 3,5. Le nombre moyen de déplacements des Franciliens chagque
jour. Ce chiffre est stable depuis trente ans, En revanche, la part de
la voiture dans ces déplacements a considérablement augmenté.

en-Yvelines - Saclay-Palai-

Fronde antiautoroutes dans Ies Yvelines

ES ELUS ne sont pas les seuls a dire stop & la

voifure, Dans les Yvelines, ol sont concentrés
de nombrewy projets moutiers, notamment les pro-
longements de la Francilienne (A 1044) et de anto-
route A 12, contestés parla région, beaucoup dha-
hitants montent au créneau. Samedi, ils devralent
&re plusieurs milliers 4 Versailles pour dire non 4 la
création de nouvelles voies rapides, Pammi eux, les
membres du puissant Collectif pour la protection
des riverains de I'antoroute (Copra), qui bataille de-
puis plus de dix ans contre le projet de la A 104,
enire Mén-sur-Ofise (Val-d'Oise) et Orgeval (Yve-
lines). « Mous ne voulons pas dattoroute en zone
urbaine. Le tracé retenu ferait passer lautoroute
dans une zone habitée par 200 000 habitants », ex-
plique Victor Blot, porte-parole du Copra.

Drans le sud du départerment, e ton mointe ézale-
ment. Dewrx projets sont dans la ligne de mire des
rverains de ce secteur vert des Yvelines : tout
d'abord le prolongement de la A 12 entre Monti-
gmy-le-Bretonneux et Les Essars-le-Roi, puis la
nouvelle deviation de la vallée de la Mauldre, qui
reliera par une deux fois deux voies la A 13 4 la
M 12, Les membres du collectif Non & la A 12, oui
au reameénagernent de la N 10 craignent que « ces
projels ne saccompagnent dune urbanisation
anarchicque .

TRAPPES (YVELINES), LE 12 NOVEMEBRE.
-Les opposants au trace de la A 12 ont organisé

une opération escargot, (Lp/yv. BEAUGRAND

2

Mais les acteurs economiques du departement
sont loin de partager cet avis. « Le bouclage de Ia
Francilienne est indispensable, souligne-t-on 4 la
direction de Peugeot Poissy. Sur les 7 500 salariés
qui travaillent sur e site de production, 1 000 vien-
nent du Val-d'Oise et sont englués chague matin
dans les embouteillages. » La marque au lion fhit
aussi valoir des arguments écolopiques. « Nous
complahilisons 1 000 mouvernents de camions
par jour. Ils passent o ils peavent, notamment en
zome urbaine, ol ils roulent & 10 kmvh et done pol-
luent plus que sur une voie express. »

Die son edié, Jean-Francois Bernardin, président
dela CCT de Versailles, plaide aussi pour davantage
dinfrastructures routiéres. « I n'y a pas de dévelop-
pement économique sans circulation. Or, & vous -
regardez In région pansienne, a l'est, elle compte
trois rocades sans péage, alors qu'a F'ouest le bou-
clage de la A 86 n'est toujours pas acheve, Résuliat,
alors que nous avons le plus grand aéroport d'Eu-
rope, il faut pratiquement deux heures en voiture
pour relier Saclay (Essonnel & Roissy. Cerfains
grands proupes implantés dans le département,
comme Bouveues, ont d'ailleurs déménagé leur
sitge 4 Pans »

Vironigue BeauaraND
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Transports en commun les prolets prlorltalres

Voici les principaux projets inscrits

au schéma d'aménagement
de I'lle-de-France, a réaliser
d'ici a 2030

UN SUPER-METRO AUTOUR DE PARIS.

Dewx projets font débat entre [ RATP qui, avec son
irmeétrophériguen (ici représentél, doit relier fes farminus

Charles-de-Gaufle

itry-
O Claye
Villeparisis

Aﬂhérex .' — o ONGE = O o

(e Sartrouville

des stations de métro et [z région, qui imagine plutdt
ung rocade baptisée o Are expressy gul refierait les RER & W
par Saint-Denis, Val-de-Fontenay, et Bourg-la-Reine,
@ UNE ROCADE FERREE

EN GRANDE COURONNE. L 'enquéte pubiliqus a iy
commence pour un premier tronpen entre Sarfrouville (

a Courneuve

SEINE-
SAINT-DENIS

et Noisy-le-Sec. RFF (Részau forré de France) souhaits

déf prolonger ce trongon tout autour de Paris de Nolsy

2 Achéres en passant par Massy, sous forme d'tn <
tram-train, }

{.E RER'JE DE SAINT-LAZARE .* t N

A LA DEFENSE. C'est [une des demandes el
prigritaires des entraprisas gz La Défense, Une ]
g:ﬁuﬁr::a.:f:mn RER, en plus du RER A, mais depuis YVEL' N ES
PROLONGER LE TRAM PARISIEN. :
La tram commence & rowler fo 16 décambre enfre

iz pont du Garigliang et la porte dhvry. Le Sdnif prévodt i
unprolangement en dews étapes, d'abord jusqu'd porte | : -

de Clignancourt puis porte Mt 53:;‘;; (& ':E"s

UN DEUXIEME TUNNEL N
ENTRE CHATELET ET GARE DU NORD. : ]
(C'est I'un des projats indispensables pour éviter [
['embourteiliage continuel des RER B et D dans Parfs.

PROLONGER DIX LIGNES DE METROQ. La ligne 4 jusgu'3 Bagneus au sud et jusqu 28
Mairie-da-Saint-Ouen au nord, 13 ligne 1 3 'ouest jusqu'a [a Folle {Défense-Ouest) et jusqu's Fontenay

& lest. La ligne 5 jusqu's Place-de-Runagis au sud. Connexion des lignes 7 bis et 3 bis 3 Chateau-Landon,

La fgne T jusqu'au Bourget. Ligne 9 jusqu'd Montreull-Murs-a-Péches, La figne 11 3 Montreui-Hapital puis

I Bofssiére, Ligne I2 & Mairie-o Auberviliiers. Ligne 13 (ou ligne 14)  Stains-la-Cerisaie par fa création

d'un tunnel entre Haussmann et la Fourche. Ligne 14 & Maison-Blanche,

() UNE LIAISON EXPRESS JUSQU'A ROISSY, ce e, mposé gar €ttt pas encoe nsaia i

1_ cara région fe conteste. Il doit permettre— grice 3 des fands privds — de refiar directement Roissy et la gare de ['Fst. ESSONNE D k.I'IT , Ao

m fa Marne
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Le document que doit présenter demain Jean-Paul Huchon, fe président PS de la région lle-de-France, recherche des « alfernatives a Iusage de J‘a vmture et du camion ». Le
développement d'un super-métro autour de la capitale et la prolongation du tram parisien ef de certaines lignes de métro font partie des solutions envisagées.



« Il faut remettre en cause

la voiture comme modele »

MIREILLE FERRI, vice-présidente du conseil
régional (groupe des Verts) chargée du Sdrif =

Vous vous opposez i
plusieurs projets
routiers et prinez le
développement des
transports en
comimun. Or la voiture
sera toujours, méme
en 2020, le premier
mode de transport en
lle-de-France...

W Mireille Ferri. En dix
ans, le trajet domicile-tra-

vail s'est allongé de 88 % Mireille Ferri, mR)

— et c'est surtout le fait de déplace-
ments en voiture, Les gens en ont ras
le bol de passer leur temps dans les
bouchons. Les nouveaux projets
routiers que veut imposer]'Etat orga-
nisent encore des déplacements gé-
néralisés. Lidée que tout le monde
puisse circuler partout, dans tous les
sens, est inacceptable, I faut plutit
organiser les déplacements par
grands poles, sans toujours passer
par Paris, intensifier les transpofts en
COmunun en petite CoumMmng avec
une rocade de métro el en grande
couronne en organisant les trans-
ports en commun autour des pales,
Ne faudrait-il pas quand
méme prévoir une guatriame
rocade routiére autour de
Paris au-dela de la
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Francilienne 7

b Mot Tout cela créerait

de Tétalement urbain.
Regardez le projet de
nouvelle autoroite
entre Melun et Meaux,
par exernple, il v a déja
des projets poury créer
le long de cefte voie
une grande zone de
fret. Puisil y aura du lo-
gement car les termains
" ne sont pas chers. Mais

comme il ny a pas
d'emplois, les nouvemn habitants
prendront leurs voitures pour aller
travailler loin. Bésultat : la nouvelle
AUTOIOLTE SEr 8 NOUVeal engongée.
11 faut sortir de cette logigque.
Est-ce que ce n'est pas une
opposition de principe a la
voiture ?
On ne peut pas parler de mutation
énergetique, d'augmentation du prix
du pétrole, de pmieumn de l'ervi-
ronnement et continuer 4 dévelop-
per des projets routiers. [l re-
metire en cause la ".-'{'IjT.'lII'E COTITIe
modele. Cest aussi une question
d'égalite,

Proros RECUEILLIS Par N.F

* 5 Schéma divectenr de la région
He-de-France

L’automobiliste francilien diabolisé

ANS LE DIRE franche-
({ ment, la région lle-de-
France, suivant l'exemple de Pars, a
décidé de diaboliser les quelque
5 millions d'automobilistes franci-
liens qui chague jour sont dans
l'obligation de se déplacer en voi-
ture pour se rendre a leur travail »
Roger Karoutchi, le président du
groupe UMP au conseil régional
IDF n'en démord pas. Selon lui, le
président socialiste Jean-Paul Hu-
chon (qui, sans les Verts, n'a pas de
majorité régionale) a di se résoudre,
sous la pression des « ayatollahs
deologistes », & « déclarer la guerre
Ax voitires et aux routes s
Demier exemple en date, selon
Karouichi, le projet de budget 2007
reduil trés sensiblement les crédits
dévolus 4 l'amélioration du réseau
routier et de la sécurité routiére
ainsi que la résorption des bou-
chons. « Concemant les routes, les
autorisations de programmes vo-
tées pour I'an prochain sont en re-
cul de 41 %, nous explique-t-il, ce
qui signifie clairement que I'amélio-
ration du réseau routier n'est plus
du toul une prionté. Cela ne man-
quera pas de complicquer la vie des
millions de banlieusards, surtout en
grande couronne, qui n'ont pas
d'autre allemative, en rmaison du
mangue de fransports en comimun,
gque de prendre leur voiture. »
« WlEme si, se presse-t-il d'ajouter, je
defends par ailleurs le développe-

ment des ransports en commun et
d'une carte orange unique. » Autres
chiffres inquiétanis 4 ses yeux : « Les
sommes allouées pour la voire dé-
partementale baisseront de 39 %
l'an prochain, et celles pour la sécu-
rité routiére de 29 %, »

Hausse
de la taxe
sur les cartes grises

« Le désengapement est général »,
poursuit le responsable francilien
de 'UMP qui Tie les autres mesures
« antivoitures » prises ou & prendre.
Yahord, note-t-il, la région a voté le
15 novembre la hausse des taxes
sur essence au 17 janvier qui « en-
trainera, selon K.amuthi un sur-
cofit annuel de 75 € pour un auto-
mobiliste qui fait un plein par
semaine » Autre décision : la
hausse de 64 % en deux ans de la
taxe sur les cartes prises qui, selon
lui, a entrainé un mangue & gagner
de 64 € pour l'achat d'une voiture
de 5CVetde 115 € pour une 9 CV.

Enfin, la volonté régionale
d'abandonner le prolongement de
Fautoroute A 12 (Saint-Ouentin-en-
Yvelines/Les Essarts-le-Roi), Ia liai-
son  Saint-Cluentin/Saclay/Palai-
seau, le prolongement de la
Francilienne entre Cergy-Pontoise
et Poissy-Orgeval... — au total sept

projets seraient concemeés — son-
nent le glas, d'apres Karoutchi, de
l'amélioration & long terme du ré-
sgau routier en Jle-de-France.

Une crainte relayée par Christian
Gérondeau, le président des Aufo-
mobiles Clubs - « 8i 70 % des dépla-
cements se font en voiture, c'est que
les gens, la plupart du temps, n'ont
pas d'autre alternative, affirme-t-il.
Tout le monde n'a pas la chance
d'habiter le centre de Paris et de
pouvoir se déplacer en métro et en
RER. » Pour le représentant des au-
tomohilistes, « c'est une emeur idéo-
logique ef doctrinale que d'opposer
les automobilistes et cewx qui circu-
lent en transports en commun en
expliquant comme le font cerains
que la voiture c'est mal et le métro
c'est bien » A temme, explique Gé-
rondeau, « 51 on laisse le réseau rou-
tier se degrader, les embouteillages
iront croissants », pénalisant, selon
lui, les populations les moins aisées
contraintes de sexiler en grande
hanlieue.

Jean-Marc PLANTADE

Coup de frein sur
les projets

routiers en région




